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L’avéenement du Cat-boat

La créativité des architectes et cons-
tructeurs de la Baie ne tarde pas a re-
prendre toute sa vigueur. Une nouvelle
série voit ainsi le jour a Carantec au tout
début des années 1950. Toujours
dénommeée “canots 2 misaine de 4,50
métres”, elle met cependant un terme au
compromis d’avant-guerre. En effet, les
unités qui s'inscrivent dans cette catégo-
rie representent une version évoluée du
Cormoran — de formes alors trés proches
— et du canot a misaine. Long de 4,50
meétres et large de 1,70 metre, ce canot
accuse un tirant d’eau de 0,40 métre et
de 1,20 metre avec sa dérive-secteur de
83 kilos, tandis que le safran demeure
sous la voute, a lintérieur de la flottai-
son. Souvent, un petit lest de 80 a 100
kilos est fixé sous la quille.

Ce type, dont la longueur hors tout est
limitée, n’est en revanche soumis 4 aucu-
ne restriction de largeur ni de franc-bord ;
mais il doit obligatoirement porter un
gréement de cat-boat dont la surface de
voilure ne peut excéder 17 métres carres.
La corne s’apique chaque année davanta-
ge et bientot I'introduction de deux lattes
forcées dans la partie haute de la voile
permet d’en augmenter le rond et d’en
controler le creux, ce qui se révéle tres
avantageux par petit temps.

Joline 11, le Cat-boat de Georges Jézéquel — ici a
la barre. Cette unité de 1955 n’a jamais quitté la
famille du constructeur et elle navigue toujours.

A partir de 1955, la tendance revient
au gouvernail suspendu extérieur, fixé sur
le tableau, avec safran relevable. La déri-
ve nest plus en forme de secteur, mais
s'allonge en lame de couteau pour don-
ner plus de pied dans I'eau au bateau.
Surtout, I'on adopte le principe de la
quille incurvée cheére a la plaisance.

Des lors, la série acquiert rapidement
ses lettres de noblesse. L'engouement
pour ce type de canot rapide et évolutf,
a I'esthétique locale raffinée, simple d’uti-
lisation et parfaitement adapté a la pro-
menade familiale, va venir gonfler les car-
nets de commandes des chantiers de la
Baie. Le Got a Roscoff, et les chantiers
carantécois comme Sibiril, Nedellee, Je-
zéquel et Mevel se partagent I'essentiel
des constructions. On leur attribue une
quarantaine d’unités lancées en un peu
plus d’'une décennie. Les chantiers Meével
vont méme faite de la construction du
Cat-boat 'une de leurs spécialités.

Formé par Eugene Moguérou, qui ap-
prit lui-méme son meétier chez Jean Pau-
vy (ex-¢leve des Kerenfors), Frangois Mé-
vel installe son chantier rue Neuve, pres
du port. Outre les Cat-boats, il construit
¢galement des Cormorans et plusieurs
croiseurs coters. Il est hélas vicime d’un
accident mortel en 1957 lors de la mise a
'eau d’un yacht, et cest sa femme Louise
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Plus compétitifs que les canots 4 misaine, les Cat-boats aiment la régate et se retrouvent chaque dimanche devant 'un des ports de la Baie pour en découdre.




qui reprend le chantier avec I'aide du | 7 ; CT
contremaitre Jean Méniec. Au début des Mésange Cat-boat Jézéquel de 1968
années 1960, nombre de Cat-boats sortent
des chantiers Mével, commandeés par des
plaisanciers locaux ou des estivants enraci-
nés dans la région. Les noms de certains
bateaux sont encore bien présents dans les
mémoires, tels Kasic, Zapou, Askel Ven, Pa-
colo, Moustigue, Avel Vor I ou Janigny & Ma- | |
dame Jeaninc Poincet de Paris. 1a plupart [_)cmi{oqut; de chantier au 1/10 en planches collées non démuntabics de la Meésange, _dcstinée ala
sont montés en membrures Pl()}"éesg hot- famille Deniel. Georges Jézéquel y a porté pour chaque couple les distances entre les lignes d’eau.

mis les trois ou quatre premiers couples de
Pavant qui, pour des raisons de robustesse
et de commodite de construction, sont en
bois de fil chantourné.

Chez Jézéquel — qui a pris la succes-
sion de I'ancien chantier Moguérou —, on
construit dés 1953 Sainf~-Awawa, classé
dans la série des canots a misaine, et deux
ans plus tard le beau Cat-boat familial Jo-
line it — contraction de Jojo (Georges) et
Jacqueline, les deux enfants du grand-
pere Alain Jezéquel —, destiné 4 rempla-
cet la premicre Joline, un canot a misaine
de 4 meétres. Puis, en 1968, c’est au tour
de la Mésange, lancée pour M. Deéniel de
Carantec.

Talon de quille échancré

Une nouvelle modification intervient
alors au niveau de la quille, que I'on voit
s’echancrer dans sa partie arriére, Cette
disposition, qui permet de diminuer la
surface mouillée et d’améliorer les quali-
tés évolutives, avait ét¢ inaugurée dés
1928 sur un Cormoran dessiné par Vic-
tor Brix et construit au chantier Mogué-
rou, ou travaillait a I'époque le grand-pere
Jézéquel, Clest la premiere — et d’ailleurs
la seule — rupture importante avec la
conception traditionnelle héritée des an- | | = Sem—m———
ciens canots 4 misaine. La plupart des il - N
voiles, taillees chez Richard 4 Saint-Ser- 2 )
van, sont désormais des grands voiles de i
Bélougas dont la surface est également de
17 metres carrées. On adopte le principe
du palan d’écoute divisé, avec retour au ; . T

pied du puits de dérive, qui facilite la ma- LA
neeuvre au barreur ou a I'équipier, tandis Longueur : 4,50 m e

qu’une petite barre d’écoute en cable est Largeur : 1,74 m v /
disposée au-dessus de la barre, | Tirant d’eau : 0,34/1,10 m

Bateau personnel de Georges Jézéquel, la_folne i est avjourdhui armée par Olivier, le fils du constructenr.

Joline 11 Cat-boat Jézéquel de 1955

Tous ces Cat-boats vont sillonner la
baie et saffronter régulierement au cours
des trés nombreuses régates — aussi
conviviales qu'iprement disputées — qui
rythment la saison estivale. Les voiles
blanches, rouges, jaunes ou bleues qui
croisent celles des monotypes de Caran-
tec et autres Cormorans égaient chaque
dimanche le vaste plan d’eau.

Plans tracés par Olivier Jézéquel (reproduction interdite). Contrairement 4 la plupart des autres

Avec les années 1970 les mentalités des Cat-boats, Joline I n'est pas équipé d’une béme a rouleau, le systeme des ris ayant é¢ prefére.

plaisanciers changent. Bon nombre de
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Construction et restauration de Cat-b
trante est inspirée par les cat-boats américains de ) d. En haut a droite : arriére de Cam
ail dont I'axe traverse la volte par une jaumiére. Au milieu 4 droite, tableau de Fi




ptoptictaires qui appartenaient a la géné-
ration des inconditionnels du Cat-boat,
s’orientent vers la croisiére cotére et la
plaisance moderne. Muscadets, Arpéges,
Ecumes de mer — ou ] 25 pour les fideles
du bois — sont alots au gott du jour. La
récente “Semaine de la baie de Morlaix™,
ouverte a ces nouveaux types de bateaux,
donne l'occasion aux mordus de la réga-
te d’en découdre durant quatre jours
consecutifs. Quant a I'esprit bon enfant
de “copains régatiers” qui animait aupa-
ravant les proprictaires de canots, il tend
4 tomber en désuétude. Seuls quelques
acharnés de la série s’affrontent toujours
en régates, mais les classements sans sur-
prise engendrent la désaffection des
autres concurrents.

La plupart des Cat-boats continuent
toutefois de naviguer en Baie. Ils sont le

plus souvent utilisés pour aller mouiller |

quelques casiers ou pécher la crevette a
’haveneau. Ft 'on voit fréquemment une
chaise de moteur hors-bord venir gacher
I'esthétique de leur joli tableau. La nou-
velle génération ne prend pas le relais,
c’est désormais la planche a voile,
meilleur marché et tres médiatisée, qui at-
tire la plupart des jeunes. Rares sont ceux
qui naviguent encore sur le bateau pater-
nel. Olivier Jézéquel, petit-fils et fils des
constructeurs Alain et Georges, est sans
doute un des seuls 4 continuer d’utiliser
son Cat-boat, [alz'rxe 71, comme un pur voi-
lier de plmsance Trai tou]ours eu ce ca-
not, affirme-t-il, je suis né dedans ! Clest
un bateau farmhal qui n’a jamais été
désarmeé. Tous les étes, la Jofine a navi-
gué ; on faisait les régates seul dans notre
série, on courait avec les Cormorans...”

Enfin le renouveau !

Les 8 et 9 aott 1987, la Societé des re-
gates de Térénez organise avec le con-
cours du Chasse-Marée le premier “Ras-
semblement des bateaux en bois” de la
baie de Morlaix. Bouteilles et messages
déposés dans les bateaux, affiches, com-
muniqués de presse, concours de cons-
truction et de restauration ; tout est fait
pour que ces grandes retrouvailles d’une
flotdlle tradidonnelle dispersée, oubliée et
presque en voie d’extinction soient une
réussite. Et de fait, le succes de ce ras-
semblement et des suivants va entrainer
un renouveau général d'intérét pour les
bateaux en bois dans la Baie, ou la belle
n'était 4 vrai dire qu'endormie...

Les Cat-boats ne sont pas les derniers
4 participer 4 cette renaissance. Que ce
soit pour les sorties ou les régates, Oli-
vier embarque réguli¢rement son copain

Aprés une escapade trégorroise, Diaoulic — construit en 1966 au chantier Le Got de Roscoff — est
revenu 4 Carantec. La brise étant soutenue, quelques tours de rouleau ont été pris dans la voile.

Philippe Quillec, passionné lui aussi par
ce type de canot. Lorsqu'en 1988 le chan-
tier Jézéquel regoit un appel teléphonique
d’un proprictaire de Port-Blanc, pres de
Perros-Guirec, désireux de vendre Diaoun-
lic, un Cat-boat construit en 1966 par le
chantier Le Got de Roscoff, Philippe est
un des premiers informeés ; pour lui, c’est
une aubaine ! Le canot posséde un petit
lest de 100 kilos sous la quille et ses
formes sont tres proches de celles du Cor-
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moran, la serie de predilection du cons-
tructeut roscovite.

“On est allé le chercher le matin 2
11 heures, se souvient Philippe, 4
14 heures on naviguait devant Carantec
en compagnie de la_Joline 11, et a 17 heures
on était au poste de police I” Explication
d’Olivier : “Il v avait des bouées pour
baliser la zone de baignade sur la plage
du Kélenn. Evidemment, on est passé
dedans, ¢a faisait vingt ans que l'on




Paddington 4 Ia gite. Ce Cat-boat fait partie des quelques unités anciennes que la redynamisation récente de la série a fait sortir de leur garage.

naviguait ici, et depuis une bonne dizai-
ne d’années on accostait réguli¢rement la
plage pour aller boire un coup au bistrot,
alors tu penses | Comme c’était la pre-
micre fois que la Joline ct Diaonlic navi-
guaient ensemble, c’était la féte quoi | Les
flics sont arrivés sur la cale, appelés par
la surveillante de plage. Je leur ai dit que
nous étions des habitués, mais il v a eu
malentendu et Cest tout juste si on n'a
pas été menottés. Enfin, aprés, ¢a s'est
arrange, il y avait vice de forme !”

Puis deux autres passionnés, Pierre
Guyot et Cyril Benjamin achétent farfa-
det, un autre Cat-boat construit en 1964
chez Mével. Tous ces joyeux competes
creent alors I'association RAPYS (Royal
abri du pécheur yacht squadron). “Un
clin d’ceil au célebre rarys (Royal Min-
quiers yacht squadron) de Granville qui
revendique les Minquiers comme fles
frangaises”, précise Olivier. La premiere
régate est organisée autour de I'lle Callot,
et, méme si elle ne regroupe que trois
Cat-boats, clle va faire resurgir bon
nombre de souvenirs. .. et de bateaux ou-
bliés dans le fond des garages. Ainsi voit-
on bientot renaviguer dans la baie Chi-
chicastenango, Paddingfon, ou encore Avel
Vor o, tandis qu'Amzer Zo, construit en
1954 par le chantier Silvant de Conflans-

Sainte-Honorine, subit une sérieuse res-
tauration avant d’étre remis a l'eau.

Chef-d’euvre d’ébénisterie

Cette émulation engendre des construc-
tions neuves. En 1992, le chantier Jézé-
quel regoit la commande de deux Cat-
boats. “Il y a eu d’abord Foncade, pour
Jean-Louis Monzauge, précise Alain Jé-
zéquel (le frére d’Olivier), désormais 4 la
téte du chantier familial. Jean-Louis avait
hérite du Cat-boat de son beau-pére, mais
C’était un vieux canot tout démembre qui
arrivait a bout de souffle. Il en avait mar-
re de le rafistoler tous les ans, alors il a
décidé de s'en faire construire un neuf.
On a utilisé les gabarits de la Mésange, que
I'on avait lancée vingt-quatre ans aupara-
vant. D’ailleurs ce bateau est resté dans
la famille Déniel et navigue toujours au-
jourd’hui. Deux mois plus tard, c’est Vin-
cent Besnier, de Granville, qui nous a
commandé tout d’abord un cat-boat
américain du style de ceux du Cape Cod,
qui possedent une étrave rentrante. Mais
ces bateaux-la sont plus grands que ceux
d’ici, alors il a décide de le ramener a 4,50
metres hors tout pour pouvoir participer
aux régates. C’était une expérience inté-
ressante | Dans le méme temps, on 2 fait
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pas mal de Cormorans ajoute Alain, mais
la construction du Cat-boat est plus
simple, et donc moins onéreuse, parce
quil 0’y a ni volte, ni lest extérieut.”

La réputation du chantier Jézéquel n’est
plus 4 faire ; les unités qui y sont cons-
truites sont de véritables chefs-d'ceuvre
d’ébénisterie (CM 10). Les membrures
des nouveaux Cat-boats sont en acacia
ployé de 20 x 15 centmétres, avec une
maille de douze centimétres. Elles recoi-
vent des bordages en acajou de 12 milli-
metres rivetés cuivre. Le tableau arriére
est également en acajou et la quille, d’'un
seul tenant, en iroko ou en chéne, cette
derniére essence étant aussi employée
pour les varangues. Des passavants en
contre-plaqué de 6 millimétres suppottés
par un barrotage classique assemblé en
queue-d’aronde dans la serre, rejoignent
les pontages avant et arriére. Le puits de
dérive, de construction simplifiée, est lui
aussi en contre-plaqué, vissé sur la quille
et rendu étanche par un joint polyuré-
thanne, Sa partie supéricure est en aca-
jou, tout comme Ihiloire de cockpit et les
bancs.

Quant au mat et autres espars, ils sont
réalisés en pin d’Orégon ou en spruce
collé. Le rond de chute de la voile est en-




core accentué sur les derniéres unités,
tandis que la bome a été raccourcie a la
verticale du tableau : I'ancienne misaine
est devenue une magnifique “aile” a fort
rapport d’allongement. Cette dernicre dis-
position va dailleurs étre adoptée sur la

plupart des Cat-boats participant aux ré-

gates. Nombre de propriétaires vont aus-
si scier la partie arriere de la quille de leur
bateau afin de diminuer la surface
mouillée et de raccourcir le rayon des vi-
rements de bord. Cette ablation ne remet
pas en cause la stabilité de route au por-
tant pour peu que les poids — en l'oc-
currence I'équipage — soient cotrectement
répartis et centres,

Restaurations

Qutre les constructions neuves, le
chantier Jézequel assure également la res-
tauration et l'entreten de la plupart des
Cat-boats qui ont bénéficié de ce regain
d’lintérét. Les nouveaux propriétaires font
des émules et Frédéric Jossier, qui a dé-
couvert les joies de la navigation a bord
du Diaonlic de son copain Philippe, se met
lui aussi en quéte d'un Cat-boat a restau-
rer. “On I'a trouvé par hasard sur une pla-
ge de Groix en 1995, se souvient Fréde-
ric. On est allé le chercher avec Philippe,
il érait dans un état lamentable et on a fait
la traversée Groix-Lorient en écopant
sans artét. Nous I'avons ramené a Caran-
tec et jai fait les travaux essentiels pour
pouvoir naviguer aussitot. L’hiver suivant,
je lai entiérement restauré dans le chan-
ter d’Alain Jézéquel. La Licorne porte le
numeéro 33 et c’est un Mével construit au
début des années soixante.”

Les emménagements restent particulic-
rement sobres : d’étroits passavants, une
hiloire arrondie avec un siege extérieur
pour le barreur, un grand cockpit arriere
complétement dégagé, un unique banc

Toujours vaillant, Farfadet, 4 Pierre Guyot et Cyril Benjamin, construit en 1964 au chantier Mével.

central fixé au puits de dérive assurant la
rigidité transversale — comme sur les an-
ciens canots a misaine | Les planchers,
autrefois en pin, sont désormais en con-
tre-plaqué, mais quelques propriétaires
ont opté pour le red cedar, un bois léger,
plus esthétique, antidérapant et facile
d’entretien. Des filets fixés sous les pas-
savants permettent de ranger lattes de re-
change, brassieres et cirés. e coqueron
arriére, avec sa porte a glissicre, regoit le
matétiel de sécurité, les lignes et le pique-
nique ainsi a 'abri des intempéries.

Deés les premiers beaux jours, on peut
voir 4 Carantec les Cat-boats sortir des
chantiers ou des garages, et rejoindre les
gréves pour gagner le corps-mort qui leur
setvira de mouillage jusqu’au début de
Pautomne. “Quand le bateau est au
corps-mort, constate Jean-Louis Mon-
zauge, on part en quelques minutes. Bien
qu’il soit un peu sportif, le Cat-hoat est
facile 2 manceuvrer, méme seul, et reste
un canot familial. Il n’y a qu'une écoute
et c’est donc le gréement le plus simple
possible, 4 part peut-étre celui 4 misaine,

Plans Jézéquel d'apres les gabarits de la Meérange, retracés par Philippe Vergoz, (Reproduction interdite).

Foucade Cat-boat Jézéquel de 1992

Longueur : 449 m
Largeur : 1,76 m
Tirant d’eau : 0,35 m

)

29




Au fil da temps, le plan de voilure du Cat-boat s’est allong€, grice 4 Papicage de la vergue et au raccourcissement de la bome. Les lattes forcées ont éga-
lement permis darrondir la chute. Plus reduite sur les premiéres unités, la surface de la voile est désormais limitée 4 17 m? Dessins d'Olivier Jézequel.

mais ¢a marche mieux ! On remonte a
45 degrés du vent sans probleme.”

“Le Cat-boat, c’est vraiment formi-
dable, vous savez, raconte Geotges Jéze-
quel, aujourd’hui 2 la retraite. Pour réga-
ter, ’en avais construit un qui a eu
beaucoup de succes en course, et qui ap-
partient a mon fils maintenant. Ces ba-
teaux-la marchent trés fort, méme s’ils
sont un peu durs a tenir au vent arriere ;
on les grée souvent avec une grand voi-
le de Bélouga, fortement lattée, avec
beaucoup de rond, et ¢a fait un pres
étonnant, meilleur qu’avec un foc par pe-
tit temps : on pointe mieux que les Dra-
gons | Une fois, c’¢tait pendant les régates
annuelles de Saint-Pol-de-Léon... pett

temps, un seul départ pour tout le mon-
de, je vire la Pierre-a-Figue en téte, un
Dragon juste detriére moi pour attaquer
le-bord de pres. Un des meilleurs, Kastel-
Paol, champion de Bretagne. .. 1l essayait
de me passer au vent. Impossible | Ft il
gueulait, le gars, il rouspétait tout ce qu’il
pouvait. Et moi je lofais, je lofais. Il n’ar-
rivait pas | Alors que c’était si facile de
passer sous mon vent, mais sa fiert¢ était
en jeu, sans doute. Eh bien ! il ne m’a ja-
mais passé au vent. Au bout d’un demi-
mille, il a du se résigner 4 laisser porter...
Ce qui nous intéresse, bien str, c’est de
construire des bateaux qui marchent.
Mais ma fierté, c’est aussi de les voir du-
rer longtemps : mon Cat-boat a bientot
45 ans, et il est en parfait état.”

Promenades et régates

Si quelques Cat-boats naviguent essen-
dellement en promenades familiales, sou-
vent complétees d’'une parte de péche, la
plupart des propriétaires suivent assidi-
ment le programme des régates organi-
sces pratiquement chaque dimanche de la
saison estivale. On peaufine alors les
peintures et les vernis ; et l'on vérifie les
réglages du gréement dormant. Celui-ci
se compose d’un hauban et d'un galhau-
ban de chaque bord, capelés en partie
haute sur de petits jottereaux et ridés au
niveau du pont, un _peu en arriere par
rapport 4 I'axe du mat afin de le mainte-
nir au portant. Le ridoir de I'étai avant est
quant a lui fixé sur la téte d’étrave.

Planche aquarellée de Serge Le Floch déclinant les différences entre Fowade et Chatonille. Plus traditionnel, le premier a Iétrave droite a marotte massi-
ve, Philoire angulaire er les taquets de drisses sur le mit; plus “américain”, le second a I'étrave inversée, I'hiloire arrondie et les drisses traversant le pont.
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Drisses de mat et de pic sont d’ordinai-
re tournées sur des taquets fixés de part
et d’autre du mat et se manceuvrent en-
semble sans difficultés ; la ferrure de gui
coulisse sur un rail et la voile peut étre
étarquée a I'aide d’un petit palan. Une bit-
te emplantée dans le brion permet un
amarrage commode et le cas échéant le
remorquage. A larriére, une dame de
nage est prévue pour l'aviron de godille
indissociable de la dréme du canot.
“On est tous amouteux de nos Cat-
boats, remarque Olivier Jézequel, prési-
dent du RAPYS, mais c’est aussi un plaisir
de naviguer ensemble sans se prendre la
téte avec des jauges et des
trucs compliqués. Nous te-
nons a garder un bateau poly-
valent qui puisse nous per-
mettre de régater mais aussi
de nous promener. Dans le
petit temps, si tu es tout seul,
tu t'assois dans le fond du ba-
teau et tu peux barrer avec ta
ligne a trainer derriere. 11 suf-
fit de lacher un peu de drisse
de pic pour régler la vitesse.
Pécher a la voile, c’est une
question d’habitude, et puis je
ne veux pas entendre parler
de moteur. Je fais le tour de
I'lle Callot le matin a I"aube,
souvent avec des lumiéres ma-
gnifiques, et je vois les lapins
sauter sur les cailloux. Je mets
aussi deux casiers et parfois
un filet, mais c’est la péche 2a
la crevette en famille qui me
plait le plus. On embarque les
haveneaux, le pique-nique, et
on part pour la journée. Le
Cat-boat est trés marin ; il per-
met de naviguer par tous les
temps avec des enfants et de
débarquer a pied sec dans
trente centimeétres d’eau.”

1l n’en demeute pas moins
que les régates de Cat-boats
ne sont pas toujours em-
preintes d'une telle sérénité. Avouons
méme qu’elles donnent souvent lieu 4 des
empoignades épiques. D’autant que les
compétitions se deroulent parfois dans
des conditions de mer et de vent qui re-
quierent tout le savoir-faire et 'énergie de
Iéquipage.

“Ici, en Baie, poursuit Olivier, il y a
plusieurs régatiers de haut niveau, com-
me Bruno Jourdren, adeptes de la com-
pétition sur bateaux modernes, qui vien-
nent régater sur Cat-boat dés qu’ils en
ont 'occasion. Cela donne une émulation
supplémentaire. Avec ses 17 métres car-

tés de voilure, c’est tout de méme un ba-
teau hyper toilé, avec des espars en bois
qui ne sont pas tres rigides. Dans la bri-
se, le virement de bord vent arriére est
un moment critique et, 2 moins d’étre en
régate, il vaut souvent mieux virer bout
au vent que de faire un empannage. Si-
non, il faut que les équipiers se déplacent
en méme temps au bon moment, car ce
sont eux qui font office de lest. On fait
passer le gui a la main et on retient sur
le palan. Sur la plupart des Cat-boats il y
a un palan d’écoute au nivean du barreur
et une retenue de bome avec un crois-
sant et un hale-bas a peu prés au tiers

Chatouille

avant du gui. On n’a pas le droit a l'er-
reur, c’est un bateau qui est trés sensible
a la barre et ¢a nous est arrivé pratique-
ment 4 tous de chavirer lors d’'un em-
pannage, par accident ou maladresse.
Heureusement, il flotte bien !

“La plupart des Cat-boats de la baie
ont un gui a rouleau. Pour ma part, j’ai
trois bandes de ris ; en régate, par for-
ce 6, je navigue avec un ris. Malgré I'ab-
sence de lest extérieur, c’est un bateau
relativement raide 4 la toile, du fait de
ses formes — et non pas de sa dérive,
parce qu'aujourd’hui, pres de la moitie

31

des Cat-boats ont une dérive en alu qui
peése a peine trente kilos. Elle peut at-
teindre jusqu’a soixante-dix kilos si elle
est en acier. Le bouchain trés dur du Cat-
boat, hérité du canot a misaine et plus
particulicrement de I'ancien canot de sen-
ne, assure une bonne stabilité de formes.
“Si on vire bout au vent par mer formée,
la vitesse du bateau est vite cassée car le
Cat-boat n’aime pas du tout le clapot.
D’ailleurs, il faut toujours qu’il soit lege-
rement ardent, c’est trés important, et on
obtient cela en réglant la quéte du miat.
Plus il y a de la brise et plus il faut rai-
dir Pétai. On cale aussi le pied de mit,
mais on le fait une fois pour
toutes en début de saison et
on regle la tension des hau-
bans en conséquence.”

Désormais, une vingtaine
de Cat-boats naviguent régu-
lierement dans la Baie, et la
plupart d’entre eux participent
aux regates d’été qui se
déroulent au Dourduff, a
Térénez, Saint-Pol-de-Léon,
Roscoff ou Carantec. Ces det-
nieres années, la Mesange 2 Phi-
lippe Déniel a gagné beaucoup
de courses, suivie par _Joline II.
Mais les deux Cat-boats
construits en 1992, Foucade et
Chatouille, sont réputés d'ex-
cellente marche, ce dernier
étant vraisemblablement le
plus rapide en vitesse pure. Ce
n’est sans doute pas un hasard
s’ll sagit la d’unités construites
chez Jézequel.

Dans un haur lieu de la voi-
le moderne et traditionnelle
comme la baie de Morlaix, qui
s’avére particulierement propi-
ce a la pérennité de nombreux
types de bateaux locaux, la
presence d’excellents chantiers
bois, comme Jézéquel ou Sibi-
ril, permet d’assurer les
constructions neuves, les re-
parations, I'entretien et 'hivernage. Un
atout majeur qui, ajouté 4 la beauté d’un
site exceptionnel et a la volonté d’un
groupe de passionnés ayant les mémes af-
finitcs, donne aujourd’hui occasion de
voir évoluer autant de petits bateaux de
caractere dans la baie de Motlaix. “Nous
sommes une bonne bande de copains qui
naviguons ensemble dans la bonne hu-
meur, et trouvons que c’est plus sympa
de le faire sur des bateaux en bois”,
conclut Olivier. Alors, surtout, ne chan-

' gez tien ! .

Bibliographie : “Le chanter |ézéquel”, Le Chasse-Marée n®10.




